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¢m Pahrer, der die Diskiussionen von Modena verursacht hat, Carini,

ist wegen seincs unaportlichen Benchmens Gonzalez gegeniiber dic
Lizenz fiir die Daver von & Monaten abgenommen worden. Diese Strafe
der italienischen Sportkommizsion isc sehr nichtg, und wir hoffen bei
dieser Gelegenheir, dafl auch andere Sporthommissionen die pleiche Serit-
sicit bei etwaigen dhnlichen Fillen weigen werden, Der Fall Carini st
nimlich durchaus nicht der einmige, den wir in den letzten Jahren in
Europa fﬁ[;‘:!!ﬂ:“t haben, einzig war his jetze nur, dall man dieses Mal
niche — wie sonst — ein Auvge rudriideee. Und nichr Gonzales, son-
dern die Firma Maserat selbst legie Protest ein,

Ubrigens Modena: Ferrari, der nach dem Rennen so bése war, dafl
cr sogar schwur, nie wieder in Modena zu starten (was uns allerdings
{ibertrichen scheint), sagre uns, dafl Villoresi damals ginen Trainings-
wagen fuhr, dessen Motor nicht mehr als 165 PS leistete. Und behaup-
tete auch, daf Villores auf alle Fille da gewonnen hiitte. Er hac sidh
infolpedessen {(iber Carini, der den Ferrari-Sieg in ein schledhtes Lichr
feriicke har, in niche sehr angenchmer Weise awsgedrickr,

Was das Kommen* der Maseratis betriffe, so war Ferrari tber diese
neue Situation direke froh, weil sie den Rennen cinen viel grifleren
Were verlethr. Infolge dicser Situarion wird er schon Anfang 1953 mit
den neven Waffen® heranskommen, die sonst erst 1954 erschienen
wiren. Es handelt sich wahrscheinlich um den Einspritzmotor, der schon
gebaur wnd am Prifstand erprobe worden ist. Der Vierzylinder-
Zweiliver har neulich nach sehr sorgfiltigen Versuchen wieder cinen
neuen Auvspuff bekommen, wobei uns versichert wurde, dafl man in

cinem gewissen Drchzahlbereich noch erwa 10 PSS herauszauhern
konnte.
Lustig jerzr auch, dafl Ferrari den 6 Zylinder-Motor (der in sciner

weric fehlt) wrcml:r'wn will. Wihrend Maserati seinerscits einen 4 Zy-
linder mit 16 Ventilen schon gebaut hat. Der & Zylinder-Maserati mit
Dappelziindung wird = Z. auch als Jtesta fissa® gebaur, d. h. Zylinder-
reihe und Zylinderkopf aus cinem einzigen Stiick. Auch wird im Laufe
des Winters dicser Wagen grofiere Tanks, neue Bremsen (und zwar jenc
des Grand-Prix-Formel-1-Wagens) und eine neue Hinterradfederung
wahrscheinlich auch hier De Dion Type — bekammen. Schliefilich noch
zwel Details, die beweisen, wie heill es in Modena anlifilich des letzten
Rennens herging: als Villoresi und Gonzalez endlich durchs Ziel schossen,
brach Lampredi; dessen Werven durch den Verlanf dicses Kampfes diber-
spannt waren, rusammen und wurde shnmiditig! Und nach dem Ren-
nen stand der Spion des Tourcnzihlers vom Gonzalez-Wagen bei 86001
1100 Ulmin mehr als die zugelassenen!
-

Chefkonstrukteur Colombo har Alfa Romeo verlassen. Er sitzr aber
t. Zr. au Hause, weil er vertraglich cine gewisse Zeitlang keine ihn-
liche Position bef einer Konkurrenzfirma annehmen darf, Wohin Co-
lomba kemmen wird, wissen wir nicht. Es ist uns nur bekannt, dafl
am 4. September, nach dem ersten Trainingwag des Grofien Prewses von
Italien, Bonetto, streng geheim, Colombo nach Turin gebrache har
Drei Uhr nachts riefl uns dann Bonetto an und ceilte, natiiclich streng
geheim, mit, er wiire eben aus Turin mic Colombo zuriidk, Wo sic zu
ﬂ:i: mit Lancia gegessen hirten. Was werden blofi dic drei gesprodhen

!

Mit Lancia saflen wir dann vor einigen Tagen auch zusammen, und
rwar im Restaurant Cervo {notieren Sie den Namen, und falls Sie durch
Turin fahren, dann versuchen Sie mal, wic es hier schmedkc!), Serafimi,
der nadh dem fiirchrerlichen Sturz bei den 1000 Meilen 1951 erst vor
kurzem die Klimk verlassen har, Booetto und der junge MNachwudhs-
fahrer Maglioli waren auch dabei, Lancia wollte sich bei der Gelegen-
heit Serafini anhéren und kennenlernen und zwar, um ihn gegebenen-
falls als Rennleiter zu engagieren. Die Lancia-Rennabteilung sdheint
nimlich etwas sehr Interessantes zu werden. Und Newen Sie wird
erstens von der Firma ganz getrennt sein, also eine richiige . Scuderia®,
Lancia erklirte ferner, dafl er aus den alten Akten scincs Vaters, des
berithmten Rennfahrers, der dann die Firma Lancia griindete, ersah,
dafl im Vergleich mit den wvergangenen Zeiten die Rennfshrer heute
Licherliche Summen verdienen. Sein Vater gewann vor dem ersten Welr-
krieg bei ecinem Sieg 50000 Lire auf cinmal. Was evwa 33000 DM
heute enwspriche! Die Scuderia Lancia (oder wie sie heiflen wird) wird
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infolgedessen ihren Rennfahrern den ganzen Gewinn, und zwar Stare-
gelder und Primicn, lassen! Es laufen dibrigens jerzr mic Fangio und Gaon-
zalez Verhandlungen (Wetten, daft nadh Verdffentlichung dieser lerzeen
Worte die beiden Argentinier, gane geheim, einen sehr delikaten Besuch
bekommen werden? Darilber werden wir gelegendich nodh sprechen).

Dafl Lancia cinen Formel-Wagen baut, das wsr aif alle Fille hid-
wahrscheinlich, Ingwischen ist aber der Aurclin-Gran Turismo mit Kom
prossor :us;;;‘ﬁimr worden, und rwar ausdreiicklich fir die Carrera Messi-
cana, Dic Wagen (Fahrer: Bonctto, Cabianca und Muiliuﬁ} sind nur
210 kmist schnell und lesten 140 PS. Lancia will vorliufig hier nur
einige Verpleiche amstellen. Den Kompressor hahen diese Wagen er-
halten, weil s in Mexike Teilstrecken gibr, dic bis ctwa 3000 Meter
Hithe fihren. Die Lancia 2500 ccm mit vier obenliegenden Nodvenwei-
len, van denen wir schon in den Hefren 2 und 9/1952 sprachen, bekommen
jetzt thre endgiltige Karosserie. Es handele sich um rassige, sehr niedrige
Renninnenlenker. Man wird vielleicht sopar cine Serie von 50 Sulck
davon hauen. Wir nchmen an, dafl (wenn nicht sachon anliflich des Gira
di Sicilia) wahrscheinlich bei der Mille Miglia dicse lang érwarteten Wa-
#en enndicinen werden, Vom Typ Gran Turismo sind inzwischen idiber
1000 Exemplare verkaufr worden.

Was iefllich den neuen kleinen Lancia 1100er Tourenwagen be-
triffc [siche Hefte 2 und 91952), o wird dicser anlilllich der Turiner
Ausstellung 1953 erscheinen.

Cisiralia wache langiam wieder auf. Es wird aber nicht mehr ein Elda-
rado fiir einige Herren sein, die gern Generaldirekcor spielen wellen und
sich mit weillen Handschuhen am Priifstand den ﬁl.nu:i:eih geben, etwas
von Vergaserregulierung zu verstehen. Jetze sind Varer und Sohn Dusio
die Dhirektoren und madien ganz klug Schritcchen fiir Schritchen. In-
teressant isr, wic dieses Unternchmen funkrionierr, ™eben dem Auvin-
werk ist eine grofle Halle, in der 300 Fraven mit Spezialnihmaschinen
ting sind und in groflen Serten Uniformen herstellen, Das sehr viele
Geld, das da hercinkamme, kammr dem Aurowerk wugure. Dies, his
dem Autowerk die Knoden gewadisen® sind. Es werden jetzr die Type
303 hergesielly, ein rassiger 1100er, der allerdings billiger als die erste be-
kannte Type ist, obwohl genan so schiin, und der 2500 cem-4 Zylinder
mit BPM-Motor, Auch die Karcsserien werden jetzt bei Cisitalia ge-
macht. Und nodh eine sensationelle Nachricht: Dusio hat die Absiche,
den berfihmeen Cisitalis-Rennwapen  weiterzuentwickeln, Er reilee uns
mit, er wiirde am 16, Okrober dic Firma Porsche besudhen, um genau
festzustellen, ob und wie es miglich ist, in das 1500 cem Formel 1-
Chassis einen 2 oder 2,5 Liter-Saugmotor einzubauen. Nimlich,
cin kompletter Wagen ist zwar nach Argentinien gekommen. die Teile
fir anderc drei bis vier Wagen liegen aber bei Cisitalia. Auch aus rein

rstinlichen Griinden wiirden wir uns sehr freuen, wenn es mit der vol-
en Verwirklichung dieses Rennwagens, dem wir anlillich seiner ,,Ge-
burt™ 1946 bis 1947 sehr nahe gewesen sind, endlich klappen wilrde.

Und Alfa Romes entwirfc inzwischen cinen 1100er-Tourenwagen!
Was soll man da nun sagen? Dieser wird aber frihestens in einem Jahr
erscheinen. Man dachte, Eilﬂ nach dem 1900 cem-4 Zylinder diese Firma
wieder eine Type bauven wiirde, dic in ihrem Fall ein awsgesprochener
H:l:gl’iﬁ gmn!m war, namlich einen 2,5 bis 3 Liter. Zumal, da schon
ein neuer 3 Liver-Motor gebaut worden ist. Es scheint aber noch nidht
sowelt zu sein. Was die | Fliegenden Unrtertassen™ von 2 und 3 Lirer
betriffe, die 140 baw. 210 IS leisten, so werden diese — hoffentlich —
1953 endlich im Rennsport erscheinen, Der 3-Liter soll angeblich auf
3500 ccm vergrifert werden.

Carrera Messicana: Ferrari wird, wie bekannt, mir 4100 com Zwaoli-
Zylinder-Coupés starten. Die unwahrscheinlich schiinen Karosserien hat
Vignale gebaue. Hichstgeschwindigheit 265 kmist. Ob es aber die Rei-
fen und besonders der Antrieb, der immer der schwichste Punkt der
Ferraris gewesen ist, aushalten werden? Ascari und Villoresi werden die
4,1 Liter fahren. Bracco fihre rein privat und hat sich den 3 Liter, den
Sicger-Wagen der 1000 Meilen 1952, von dem es nur ein Exemplar gibr,
gekauft, Der allgemeine Eindrudk ist, dafl Mercedes in Mexiko gewin-
nen wird. Na, man brawdht nur einige Wochen abzuwarten und dann
wissen wir es, Corrado Millanta
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